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1. Allgemeines

1.1 Anwendungsbereich

Zweck dieser Anleitung ist es, eine Richtschnur fur die Gestaltung von Bushaltestellen an dffentlichen
Strassen geméss Bundesgesetz liber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen
(BehiG) zu geben, in Erganzung zur TBA-Richtlinie 1100 D «Erreichbarkeit der Haltepunkte fur
Bushaltestellen gemass BehiG — Haltekantenhdhe.

Die Anleitung gilt fur Bushaltestellen auf der freien Strecke und im Bereich von Knoten. Sie gilt nicht fur
Bushofe und Haltestellen in Wendeplatzen.

Die Anleitung richtet sich an die Vollzugsbehdrden in Freiburg und gilt fur alle Ausbauvorhaben von
Bushaltestellen.

Die Anleitung hat den Charakter einer Richtlinie fur Kantonsstrassen und Gemeindestrassen.
1.2 Grundsatze

1.2.1 Lage der Bushaltestelle

Bushaltestellen kénnen auf der freien Strecke wie auch im Bereich von Knoten angelegt werden. lhre
Anordnung im Strassenraum orientiert sich an den Bedurfnissen der Fahrgéste sowie nach Art und Nutzung
der angrenzenden Bebauung, der értlichen Verkehrssituation und der verfiigbaren Flachen. In allen Fallen sind
die folgenden Vorgaben zu beachten:

> Die Bushaltestelle muss einen direkten und sicheren Zugang fiir Fussgangerinnen und Fussgénger sowie
einen ausreichend grossen Warteraum haben.

> Alle Busse missen jederzeit anhalten kdnnen, um den Fahrgdasten das Ein- und Aussteigen zu ermdglichen.

> Der haltende Bus muss von anderen Verkehrsteilnehmenden leicht wahrgenommen werden und gut
erkennbar sein.

> Die Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmenden darf nicht unangemessen beeintréchtigt werden.

Auf der freien Strecke werden die Haltestellen flir beide Fahrtrichtungen nahe beieinander angelegt. Zusétzlich
zu den oben genannten VVorgaben mussen die folgenden Kriterien berlicksichtigt werden:

> Es muss ein Fussgangerstreifen oder eine Querungshilfe bereitgestellt werden. Das Uberqueren der
Fahrbahn sollte mit mdglichst wenig Wartezeit und Umwegen mdglich sein. Bei ungeniigenden
Sichtweiten, einer breiten Fahrbahn oder starkem Verkehr wird eine Mittelinsel empfohlen.

> Die Bushaltestelle ist in der Regel nach (nicht vor) dem Fussgangerstreifen anzulegen.
> Wenn Radstreifen oder -wege vorhanden sind, missen spezifische Massnahmen gepriift werden.

Bei Knoten kann die Bushaltestelle vor oder nach dem Knoten angelegt werden. Die genaue Lage wird in
erster Linie nach den Bedurfnissen der Fahrgdste und des fahrplanméssigen offentlichen Verkehrs bestimmt.
Daraus ergeben sich dann die zu treffenden verkehrstechnischen Massnahmen. In jedem Fall missen die
Knotensichtweiten Gberprift werden.

1.2.2 Haltestellentypen

Bushaltestellen kdnnen entweder auf der Fahrbahn (= Fahrbahnhaltestelle) oder ausserhalb der Fahrbahn
(= Busbucht) angelegt werden. Sie kdnnen zudem fur den nachfolgenden motorisierten Individualverkehr
Uberholbar oder nicht berholbar ausgestaltet werden.

Bei Fahrbahnhaltestellen h&lt der Bus auf der Fahrbahn. Sie erlauben eine direkte Weiterfahrt ohne Einfadeln
in den Gesamtverkehr. Fahrbahnhaltestellen werden bevorzugt ohne Uberholméglichkeit ausgefiihrt, zum
Beispiel indem eine Mittelinsel eingebaut wird. Damit wird ein wichtiger Beitrag zur Busbevorzugung und zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit geleistet.

Busbuchten liegen ausserhalb des Verkehrsflusses. Der Bus schert fiir die Bedienung der Haltestelle aus dem
Verkehr aus. Nach dem Halt muss er sich wieder in den Verkehr einfadeln.
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Nach Ausflihrungsreglement zum Strassengesetz (Art. 30 ARStrG) missen ausserorts auf Kantonsstrassen
Bushaltebuchten erstellt werden. Im Rahmen von Valtraloc-Projekten oder bei besonderen ortlichen
Gegebenheiten ist die Ausfihrung von Bushaltestellen auf der Fahrbahn moglich.

Lage und Art der Haltestelle hdngen von vielen Kriterien ab und ist das Ergebnis einer in der VSS-Norm
SN 40 880 beschriebenen Gesamtbeurteilung, die in deren Ablaufschema zusammengefasst ist.

1.2.3 Hindernisfreiheit

Es muss gewahrleistet werden, dass Menschen mit Behinderung oder altersbedingten Einschréankungen die
offentlichen Verkehrsmittel benutzen kénnen. Daftir ist die Auffindbarkeit der Haltestellen und
Einstiegsposition sicherzustellen.

Weiter sind die Haltestellen auf moglichst horizontalen Abschnitten anzuordnen. Sie miissen stufenlos
zugénglich sein und die Mandvrierflachen zum Ein- und Ausstieg mit Fahrhilfen gewéhrleisten.

Damit bei Bushaltestellen die Spaltbreiten mdglichst gering ausfallen und hohe Haltekanten realisiert werden
konnen, ist die parallele Anfahrt mit den Fahrzeugen an die Haltekante grundsatzlich zu gewéhrleisten. Dazu
sind Spezialsteine mit einer Ausrundung nétig.

Die Hohe der Haltekanten ist so festzulegen, dass mit darauf abgestimmten Fahrzeugen optimale
Einsteigeverhaltnisse — moglichst niveaugleich mit dem Fahrzeugboden — in die entsprechend eingestellten
Fahrzeugen gewabhrleistet sind. Niveaudifferenzen und Spalten sind bei Bedarf mit fahrzeugseitigen Rampen
zu Uberbriicken.

2. Gestaltung

2.1 Grundséatze

Bei der Annédherung an die Haltestelle fahrt der Bus mit einem Abstand von 30 bis 50 cm zum Fahrbahnrand.

Die Karosserie des anfahrenden Buses kann den Anfahrtsbereich um ca. 30 cm Uberstreichen; das
Uberstreichen des Haltebereichs ist jedoch nicht erlaubt.

Bei der Wegfahrt darf die Karosserie den Haltebereich nicht tiberstreichen.

Fir die Prifung der Befahrbarkeit anhand von Schleppkurven wird eine Geschwindigkeit des einfahrenden
Busses von 15 km/h angenommen.

Die Informationen in den folgenden Kapiteln beruhen auf Feldversuchen, Simulationen und Erfahrungen in
anderen Kantonen. Sie stellen zwar den letzten Stand der Technik fur eine Haltestellengeometrie nach BehiG
dar, gelten aber nicht als Norm.

Abweichungen von dieser Anleitung und von den geltenden Normen sind zul&ssig, wenn sie hinreichend auf
theoretischen Daten oder Versuchen beruhen oder durch neue Entwicklungen bzw. neue Erkenntnisse
begrundet sind. Gegebenenfalls werden diese im Dossier zum Projekt explizit erwahnt und begriindet.
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2.2 Bustypen

Die auf dem Gebiet des Kantons Freiburg fur die Personenbeférderung konzessionierten Unternehmen setzen
folgende Bus-Typen ein:

Typ Abbildung Lange Breite
Bus mit 12,00-12,50 m 2,55m
2 Achsen

Bus mit 13,50-15,00 m 2,55 m
3 Achsen

Gelenkbus 18,00-18,75 m 2,55 m
mit 3 Achsen

Bei der Planung einer Bushaltestelle muss geprift werden, welche Bustypen auf der zu berlcksichtigenden
Linie verkehren. Dartber hinaus ist zu prufen, ob gelegentlich Busse mit Anh&ngern eingesetzt werden.

2.3 Geometrie

Die Bushaltestelle besteht aus einem Perron, der sich aus dem Anfahrts- und dem Haltebereich
Zzusammensetzt.

Bei Busbuchten wird der Perron durch eine Ein- und Ausfahrtsstrecke ergénzt. Die Breite der Busbucht betragt
grundsétzlich 3,00 m. In besiedelten Gebieten kann die Breite auf maximal 2,50 m reduziert werden. Das
Quergefalle darf hochstens 3 % betragen und soll méglichst Richtung Fahrbahn verlaufen.

Die verschiedenen, nachfolgend behandelten Haltestellengeometrien sind im Anhang abgebildet.

2.3.1 Perron

Die Léangsneigung des Perrons soll nach Mdglichkeit, und soweit es die topographischen Verhaltnisse
erlauben, nicht mehr als 3 %, hochstens aber 6 % betragen.

Das Quergefélle des Perrons darf 2 % nicht tGberschreiten, sofern die topographischen Verhéltnisse dies
zulassen. Bei Bushaltestellen, bei denen der Einstieg ins Fahrzeug mit einer Rampe vorgesehen ist, féallt das
Quergefélle vorzugsweise zur Fahrbahnmitte hin.

Die Breite des Perrons muss geméss den VSS-Normen SN 640 070 und SN 40 201 bzw. dem
Ausfuhrungsreglement zum Strassengesetz (ARStrG) bemessen sein.

Die Mindestbreite wird durch die Rollstuhimandvrierflache definiert. Bei einer Haltekantenhdhe von 22 cm
(niveaugleicher Einstieg) ist 4,20 m hinter der Haltelinie des Busses ein Feld von mindestens 5,40 x 2,00 m
von jeglichen Einbauten frei zu halten.

Falls ausgeschlossen werden kann, dass 13,50 bis 15,00 m lange Busse mit 3 Achsen zum Einsatz kommen,
kann die Lange der Rollstuhleinfahrtsflache im hinteren Teil um 1,40 m reduziert werden.
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Mandovrierflache Durchfahrbreite 2 1.20 m

Quelle: Hindernisfreie Architektur, Merkblatt 120 (2019)

Bei einer Haltekantenhdhe von 16 cm (Einstieg mithilfe einer Rampe) erhéht sich die erforderliche Breite um
0,9 m auf 2,90 m, da die Rampe mit der Rollstuhlmandvrierflache Gberlappt.
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Quelle: Hindernisfreie Architektur, Merkblatt 120 (2019)
Besteht fiir Rollstiihle die Gefahr eines Sturzes auf die Fahrbahn, so muss die Durchfahrbreite auf den Perrons
mindestens 1,20 m betragen.

2.3.1.1 Anfahrtsbereich
Der Anfahrtsbereich dient als Hilfsmittel zur exakten Busausrichtung und erlaubt somit einen minimalen Spalt
zwischen Turen und Perron. Die Kantenhdhe betréagt hier 16 cm, was das Uberstreichen durch die Karosserie

bei der Anfahrt ermdglicht.

Bei einer Fahrbahnhaltestelle betragt die Lange 7,50 m; diese muss bei einer verkirzten Haltesteller oder einer
Kissenldsung erhoht werden, um eine Mindestperronlange zu erreichen, die derjenigen des Busses entspricht.

Bei Busbuchten betragt die Lange 16,50 m.
Bei schrédgen Randsteinen und reduzierter Fahrbahnbreite kann der Anfahrtsbereich in der Lange reduziert
oder ganz weggelassen werden.
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2.3.1.2 Haltebereich
Die Kantenhohe betragt hier 22 cm; ein Uberstreichen ist nicht erlaubt.

Die Léange des Haltebereichs wird je nach Typ der auf der Linie verkehrenden Busse und Prioritét festgelegt:

Prioritat | Losung Beschreibung Lange des Haltebereichs
1 Standard Niveaugleicher Einstieg bei allen | 19,00 m
Tlren (15,00 m, wenn Gelenkbusse mit 3 Achsen

ausgeschlossen sind)

(12,00 m, wenn die Haltestelle nur durch
Busse mit 2 Achsen bedient wird)

3 Verkurzt Niveaugleicher Einstieg bei den 10,00 m
Tiren 1 und 2 (15,00 m erméglicht den Einstieg bei Tur 3)
4 Kissen Niveaugleicher Einstieg bei Tur2 | 5,40 m

(4,00 m wenn 13,50 bis 15,00 m lange
Busse ausgeschlossen sind)

5 Mit Niveau- | Einstieg mit Rampe bei Tiir 2 Hohe von 16 cm (ber die gesamte Lange
unterschied

2.3.2 Einfahrtsbereich

Bei geraden Haltestellen betrégt die Lange des Einfahrtsbereichs 25,00 m. Je nach Strassengeometrie kann
diese Lange variieren. Der Einfahrtsbereich besteht aus 2 Kurven (R=40 m), die durch eine Tangente
verbunden sind.

2.3.3 Ausfahrtsbereich

Bei geraden Haltestellen betrégt die Lange des Ausfahrtsbereichs 14,00 m plus die Lénge der
Ubergangsrandsteine (bei einer Buchtbreite von 2,50 m ist eine Reduktion um 3,00 m mdglich). Je nach
Strassengeometrie kann diese Lange variieren. Der Ausfahrtsbereich setzt sich zusammen aus einer Geraden,
die den Ubergang der Randsteine ermdglicht, und 2 Kurven (R=10 m und R=20 m), die durch eine Tangente
verbunden sind.

Bei einer Fahrbahnbreite von weniger als 7,0 m ist eine Teilbenutzung der Gegenfahrbahn zu priifen. Wird
eine solche Teilbenutzung als unzuléssig erachtet, ist die Lange des Ausfahrtsbereichs zu verlangern.
2.4 Haltekante

An Bushaltestellen mit 16/22 cm hohen Haltekanten sind spezielle Randsteine mit einer Ausrundung zur
Spurfuhrung zu verwenden, um ein zielgenaues Anfahren mit einer minimalen Spaltbreite (max. 75 mm) zu
gewadhrleisten, ohne dass beim Kontakt mit der Haltekante die Reifen beschédigt werden.

Bei Bushaltestellen mit 22 cm hohen Haltekanten verhindert eine zusétzliche Einkerbung im Randstein
Karrosserieschaden und ermdglicht das Offnen der Tiren.

Verschiedene Lieferanten bieten Haltekanten und Ubergangsrandsteine aus Beton oder Granit an. Die
empfohlenen Standarddetails sind wie folgt:

Fahrbahn Perron Fahrbahn ‘ Perron
+ 22
+ 16 +12.4 /
\ e

o[ +/-0 | +-0
wn o]

12.9 30.6 20.9 | 22.6

43.5 43.5
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2.5 Signalisation und Markierung

Signalisation und Markierung von Bushaltestellen mussen den geltenden rechtlichen Bestimmungen
entsprechen. Die Ausgestaltung von Markierungen und deren Anwendungsbereich sind in den VSS-Normen
SN 640 850a und SN 640 862 festgelegt. Fur ein Parkverbot in der N&he der Bushaltestelle wird die
Zickzacklinie in der gewiinschten Lénge markiert.

Die Einstiegsposition an der vordersten Fahrzeugtir wird fir Menschen mit Sehschwache oder Blindheit mit
einem taktil-visuellen Aufmerksamkeitsfeld von mindestens 0,90 m x 0,90 m nach VVSS-Norm SN 640 852
gekennzeichnet. Zwischen dem Aufmerksamkeitsfeld und dem Fahrbahnrand ist ein Abstand von 30 cm
erforderlich, damit eine auf dem Feld wartende Person nicht im Schwenkbereich der Fahrzeug-Riickspiegel
steht.

Zudem wird bei Perronhdhen von mehr als 20 cm die Haltekante mit einer 15-20 cm breiten weissen
Markierungslinie gekennzeichnet.

U |
| |
l—\ > ﬁ
Y I % = :
Zlckzacklinle
SSV N° 6.21,
falls ein Parkierrisiko Welsse Linle
besteht abh>20cm

Zlckzacklinle SSV N° 6.21,
mindestens auf der Perron-Lénge

Bei Fahrbahnhaltestellen
keine Zick-Zack-Linie

Detail 1. Ture (in allen Fallen)
Haltelinie

| Taktil-visuelles Aufmerksamskeitsfeld
/ geméass SN 640 852, Tiefe min, 0.90 m

2.6 Ausstattungselemente

Die Ausstattung von Haltestellen orientiert sich an deren Funktion und Bedeutung im 6ffentlichen
Verkehrssystem. Die addquate Grundausstattung wird durch Vereinbarung zwischen der Gemeinde und dem
konzessionierten Transportunternehmen festgelegt.

Allfallige Untersténde fiir Fahrgaste und/oder Velos mussen immer ausserhalb der Rollstunlmandvrierflache
vorgesehen werden (siehe Punkt 2.3.1).
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2.7 Fussgangerzugang

Um den Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu ermdéglichen, ist die Anbindung des Perrons an ein
Trottoir oder einen Fussweg zumindest auf einer Seite der Bushaltestelle zwingend erforderlich.

Die Langsneigung der Trottoirs und Gehwege darf 6 % nicht Uberschreiten. Wenn die radumlichen und
baulichen Randbedingungen es erfordern, sind im Freien Neigungen bis 10 % und bei Uberdeckten
Verbindungen bis 12 % zuléssig.

Das Quergefélle von Trottoirs und Fusswegen darf 2 % nicht Uberschreiten, um die Steuerbarkeit von
Rollatoren und Fahrhilfen zu gewéhrleisten. Quergefélle bis 6 % sind lokal zulassig, z. B. bei
Trottoirabsenkungen an Querungen oder bei Gebaudezugangen.

Die Breite der Trottoirs und Fusswege muss geméass den VSS-Normen SN 640 070 und SN 40 201 bzw. dem
Ausfiihrungsreglement zum Strassengesetz (ARStrG) bemessen sein.

|
|

B 1 <

TROTTOIR oder Fussweg (obligatorisch FUSSWEG oder Trottolr (obligatorisch
mindestens auf elner Selte des Perrons) mindestens auf einer Seite des Perrons)
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Kanton Solothurn — Bushaltestellen — Allgemeine Hinweise, 2021

Kanton Solothurn — Geometrie Grundtypen, 2021
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Tiefbauamt TBA

Haltestellen in Busbucht
Prioritat 1 - Standard

Perron
Einfahrt AnB HaB Ausfahrt
+12em "‘15—"’“\ 2 cm, +12cm
[ S ] S PO i
Prioritat 3 - Verkirzt
Perron
Einfahrt AnB HaB Ausfahrt
+22 em
+12 om M\ +12em
I I U A o
m < Kf
Prioritat 4 - Kissen
Perron
Einfahrt AnB HaB_14.20 Ausfahrt
12 am +Bom 12em, s em 2 em
S ] S R ]
Prioritat 5 - Mit Niveauunterschied
Einfahrt Pemon Ausfahrt
+12cm 16 em +12em
—

Legende

AnB Anfahrisbereich
HaB Haltebereich

Niveaugleicher Einstieg

Fahrbahn
Bucht

Trottoir (h max. 12 cm)

Perron, Randstein
Perron, Randstein
Fussweg
Grinstreifen

mit Kehle h= 16 cm
mit Kehle h= 22 cm
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Fahrbahnhaltestellen
Prioritat 1 - Standard

Perron
AnB HaB
2 am +16 em 22om +12em
e e |
i i
! X | < !
| !
Prioritdt 3 - Verklrzt Perron
{min. Busl&nge)
variabel AnB HaB
+12cm tem G +12em
VRS — S Ko —1
i i
: i 1> < '
| |
Prioritdt 4 - Kissen Perron
(min. Buslange)
variabel AnB ,_HaB_14.20
+12 em stoon BN tgom | 50
e e |
i i
: P D= Kl K :
| !
Prioritdt 5 - Mit Niveauunterschied
Perron
min. Buslénge
+2em halloul +12cm
— —
_—— IR - |
I o q I
| — |
Legende
AnB  Anfahrisbereich Trottoir (h max. 12 cm)
HaB Haltebereich Perron, Randstein mit Kehle h= 16 cm
Niveaugleicher Einstieg Perron, Randstein mit Kehle h=22 cm

Fahrbahn



